
جاده های آذربایجان غربی قابل
مقایسه با جاده های استان های

همجوار نیستند
خرداد 28, 1393

ترانزيتي و بين المللي بودن آذربايجان غربي ایجاب می کند که
جـاده هـاي اسـتان بايـد داراي اسـتانداردهايي اروپـايي باشـد

درحاليكه حتي قابل مقايسه با راه هاي استان هاي همجوار نيز نيست.

انسان، خودرو و جاده سه عامل مهم در بروز تصادفات در محورهاي
برون شهري محسوب مي شوند كه در اين ميان هرچند عامل انساني بيش
از 70 درصد سهم دارد اما آنچه باعث شدت تصادف و مرگ بار شدن آن

مي شود، جاده ها هستند.

در اين بين آذربايجان غربي هم بعنوان يكي از استان هاي پر تصادف
و  پرتلفات در كشور به شمار مي آيد كه همواره عامل جاده را متهم
رديف اول در اين زمينه مي پندارند، وجود 60 نقطه پرحادثه در اين
استان، عرض كم جاده ها، توقف بسياري از طرح هاي بهسازي محورهاي
ارتباطي بدليل كمبود اعتبار و عواملي مشابه ديگر همگي باعث شده
است تا جاده ها همچنان سياه پوش مسافران خود باشند و كاهش تلفات

و تصادفات ميسر نشود.

رئيس كميسيون عمران مجلس شوراي اسلامي در اينباره با انتقاد از
غيرقابل بودن وضعيت ايمني جاده هاي استان گفت: هرچند جاده هاي
اصلي و فرعي از نظر ايمني و نصب علائم و تابلوها وضعيت مناسبي
ندارند اما مشكل اصلي بيشتر در نقاط پرحادثه استان است كه

متاسفانه كمتر نسبت به ايمن سازي و حذف آن ها اقدام مي شود.

«علي اكبر آقايي» با اشاره به ترانزيتي و بين المللي بودن
آذربايجان غربي اظهار كرد: با درنظر گرفتن اين ويژگي جاده هاي
استان بايد داراي استانداردهايي اروپايي باشد درحاليكه حتي قابل

مقايسه با راه هاي استان هاي همجوار نيز نيست.

وي عنوان كرد: ايمن سازي جاده، علامت گذاري، نصب علايم هشدار
دهنده، بهسازي شيب هاي جاده که به محض انحراف خودرو باعث واژگوني
آن نشود و بسياري ديگر از اين قبيل موارد ايمني بايد در جاده هاي
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استان به صورت جدي مورد توجه قرار گيرد و از طرفي نسبت به تبديل
جاده هاي استان به بزرگراه و آزادراه اقدام شود در حاليكه در

بوژه در اين مورد غفلت ها به صورت محسوس قابل لمس است.

نماينده مردم سلماس در مجلس شوراي اسلامي يادآور شد: ايمن بودن
تجهيزات ايمني ديگر موردي است كه به خاطر بي توجهي به اين مورد
حوادث ناگواري به وقوع مي يوندند از جمله استاندارد نبودن
گاردريل ها كه بيشتر به نما شباهت دارند تا يك وسيله نگهدارنده

براي جلوگيري از خروج خودروها به سمت دره ها و حاشيه راه.

آقايي با بيان اينكه بايد بدنبال جذب سرمايه گذاري هاي بخش خصوصي
باشيم، عنوان كرد: هرچند اين كار سخت است اما سخت تر از جذب
سرمايه گذار، حفظ آن است چراكه تجربه ثابت كرده وزارت راه و
شهرسازي توانايي و يا جديت انجام تعهدات خود را در مقابل سرمايه

گذاران نداشته است.

مدير كل راه و شهرسازي استان هم در اينباره با بيان اينكه در طول
2 سال اخير در جاده هاي آذربايجان غربي عمليات قابل ملاحظه اي
براي ايمن سازي اين محورها آغاز شده است، اضافه كرد: در وزارت
راه و شهرسازي كل استان هاي كشور از نظر ايمني و ناامني جاده هاي
مربوطه با سه رنگ سبز (امن ترين)، زرد (هشدار) و قرمز (خطرناك)
تقسيم بندي مي شوند كه آذربايجان غربي هم تا اواخر سال 90 در
وضعيت قرمز بود اما هم اكنون در حال نزديك شدن به وضعيت سبز

هستيم.

«خليل محبت خواه» با اشاره به خطرناك ترين جاده هاي استان
يادآورد: نزديك به 60 نقطه پرحادثه در اين استان وجود دارد كه از
مهمترين آن ها مي توان به گردنه قوشچي پيچ شريف آباد، 30
كيلومتري ذوب آهن، سه راهي دارلك و جاده اروميه – مهاباد اشاره
كرد كه بيشترين تصادفات و تلفات در محور اروميه به مهاباد رخ مي

دهد.

وي ادامه داد: هرچند بخش بزرگي از اين مسير بهسازي شده است اما
30 الي 40 كيلومتر باقيمانده همچنان جان هموطنان بسياري را مي
گرد كه اميدواريم در سال آينده بتوان با تخصيص اعتبارات به موقع

و كافي اين بخش را هم اصلاح و بهسازي كرد.

اين مقام مسئول عنوان كرد: در بسياري از جاده هاي استان كه كمبود
اعتبار مانع از اجراي عمليات عمراني شده است از طريق اقدام هاي



زودبازده همچون نصب چراغ هاي چشمك زن، تبلو و علائم هشدار دهنده و
حضور گشت هاي راهداري سعي در القاي احساس خطر به مترددين كرده
ايم و خوشبختانه كاهش 20 درصدي تلفات را شاهد هستيم هرچند ادامه
اين روند كاهشي نيازمند استمرار همدلي و تعامل دستگاه هاي ذيربط

است.

محبت خواه با بيان اينكه در بروز تصادفت عامل انساني نقش اصلي را
ايفا مي كند، اضافه كرد: تنها راهكار نتيجه بخش بودن برنامه هاي
ايمني جاده ها فرهنگ سازي در بين رانندگان براي انجام سفر ايمن
تر است چراكه جاده ها تنها مي توانند در شدت تصادف تاثيرگذار

باشند و استارت تصادف توسط رانندگان اتفاق مي افتد.

وي در پاسخ به سوالي مبني بر چگونگي اختلاف نظرهايي كه بين پليس
راه و اداره كل راه و شهرسازي درباره ايمني و نامناسب بودن جاده
ها وجود داشت، گفت: ما به اين نتيجه رسيده ايم كه براي حل مشكلات
راه هاي استان نيازمند جايگزين كردن نگاه فرابخشي به جاي بخشي
نگري هستيم و در اينباره كميسيون شناسايي نقطه هاي پرحادثه توسط
دستگاه هاي مسئول در ايمني جاده ها تشكيل و با رايزني و بررسي
كارشناسي جاده هاي نياز به اصلاح شناسايي و مورد بهسازي قرار مي

گيرد.

مديركل راه و شهرسازي با بيان اينكه جاده هاي آذربايجان غربي در
مقايسه با جاده هاي استان هاي داراي شرايط مشابه از وضعيت مناسبي
برخورد دار است، گفت: بايد قبول كنيم كه اين استان از نظر داشتن
آزادراه و بزرگراه عقب افتاده كه دليل اصلي آن كمبود اعتبار است،
بودجه سال آينده هم بي شك با كاهش روبرو خواهد بود اما بايد سعي

در جذب منابع مالي جديدتري داشته باشيم.

اين مقام مسئول با اشاره به عملياتي كه براي ايمن سازي راه هاي
استان تعطيل شده است، عنوان كرد: ساخت راه اصلي نازلو – سرو كه
از سال 89 آغاز شده و هم اكنون بعد از پيشرفت نزديك به 60 درصدي

بدليل كمبود اعتبار به حالت ركود در آمده است.

محبت خواه بزرگراه سلماس – صوفيان را ديگر طرح راهسازي درحال
ركود استان عنوان كرد و يادآور شد: متاسفانه بي پولي هزينه هاي
سنگيني ترين را بر جامعه از نظر ناايمن بودن راه ها تحميل كرده

است و اميدواريم چاره اي اساسي در اين مورد انديشيده شود.

وي بهسازي محور مياندوآب – شاهين دژ را يكي از حياتي ترين طرح



هاي راهسازي استان براي ارتقاء ايمني سفرهاي جاده اي دانست و
تصريح كرد: اعتبار اين طرح 600 ميليارد ريال است كه در قالب 7
بخش عمليات اجراي آن آغاز شده است اما مجموع پيشرفت فيزيكي آن به
بيش از 30 درصد نمي رسد در حاليكه اين منطقه بيشترين تلفات و

تصادفات را به خود اختصاص مي دهد.

وی با اشاره به تعطيلي كامل طرح بهسازي محور پيرانشهر – سردشت
اظهار كرد: اين طرح كه از سال 89 آغاز شده است نزديك به 25 درصد

پيشرفت دارد و هم اكنون نيز به طور كامل تعطيل شده است.

مدير كل راه و شهرسازي استان گفت: آذربایجان غربی دارای بیش از
900 کیلومتر راه اصلی، 3 هزار کیلومتر راه فرعی و 7 هزار و 500

کیلومتر راه روستایی بوده و از داشتن آزادراه محروم است.

اروم نیوز


